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Strecken- Nr.

9465 TALESBAHN Niirtingen - WEG e

Neuffen

Wir sind C?ftro.nsd.w

1.9465.01 Inhaltsuibersicht

gultig fur

Modul Inhalt Stand
EIU | EVU
2.9465 Streckenbuch B5 + +
2.9465-A101 Darstellung der Zugleitstrecke 2015 + +
2.9465-A102 | Verzeichnis zulassiger Geschwindigkeiten VzG 2015 + +
2.9465-A103 | Abstellen und Aufhalten von Fahrzeugen B5 + +
3.9465.3 Bahnhofsbuch Bf Neuffen (TNEF) B5 + +
4.9465-A001 Bremstafel 400 m 2015 + +
5.9465.4 bleibt frei
5.9465.5 Ortliche Besonderheiten an techn. ges. BU B5 + 4
7.9465.A008 Stérungen an Streckeneinrichtungen 2015 + +
7.9465.A202 Sicherung von techn. gesicherten BU bei Ausfall B5 +
8.9465-A001 Unfallmeldetafel | 2015 + +
9.9465-A001 Restriktionen aus BU- Anschaltungen und LST 2015 +
9.9465-A281 Unfallmeldetafel I 2015 +
9.9465.V001 Meldebuch 6Bb Bf Neuffen 2015 +
9.9465.V161 Prifung der Verbindung von B5 +
Zugfolgestellen/Zuglaufmeldestellen
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2.9465.1 Regeln zur Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
zu §1(2) Geltungsbereich

Eingleisige Nebenbahn.

zu §4(2) Bahnanlagen °

Infrastrukturgrenze

DB | WEG

km 13,076 der Strecke 4600 | km -0,095 der Strecke 9465
Ende W 50 Bf TNU

Betriebsfuhrungsgrenze:
| km 0,271 (ESig G Bf TNU)

Die Infrastrukturgrenze ist zugleich Grenze zum Ubergeord-
neten Netz (Str. 4600) i.S. AEG § 2b (1).
Die Talesbahn selbst zahlt nicht zum Ubergeordneten Netz.

In km 1,941 bzw. 2,132 befinden sich Ausweichanschluss-
stellen der Firma Knauf Interfer Stahl Service Center GmbH
Max-Eyth-Str. 76, 72622 Nurtingen.

Im Folgenden werden diese Gleisanschliisse gemal der al-
ten Firmierung ,Gnida“ bezeichnet.

zu§6 Gleisbogen U
Kleinster Bogenhalbmesser 190 m U

zu§7 Gleisneigung °
Grolte Langsneigung 22 %o, 1 : 46
malfgebliches Gefalle 20 %o, 1 : 50

zu§ 8 Belastung des Oberbaues und der Bauwerke
UIC Streckenklasse: D2 (22,5 t; 6,4 t/m) °

zu §15(2) Streckenblock, Zugbeeinflussung
Nr. 2

Die Strecke ist mit technischen Einrichtungen ausgeristet: Modul 2.9465.6
(TuZ), durch die ein Zug mittels PZB selbststatig zum Halten °
gebracht werden kann.

zu § 16 (2) Fernmeldeanlagen

Die Zuglaufmeldungen werden durch Sprachspeicher auf der
ZZL in Waiblingen aufgezeichnet.
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zu § 16 (4) Die Strecke verflgt tGber Zugfunkeinrichtungen (Bindelfunk).

zu § 34 (8)

zu § 35
(zu § 41 (1) FV-NE)

zu § 39

2.9465.2

zu 301.0002
Abschn. 2 (3)

Der Triebfahrzeugfiihrer muss fur den Fall des Ausfalls des
Zugfunks ein Mobiltelefon mitfihren.

Der Triebfahrzeugflhrer teilt vor Einfahrt in die Strecke der
Zugleitung dessen Rufnummer mit.

Lange der Ziige

Maximale Lange der Zlge:

Reisezlige: 110 m,

Guterzuge: 185 m

Im Ausnahmefall mit betrieblichen Weisungen des EVU:
Reisezige 130 m.

Bremsweg
700 m

Erforderliche Mindestbremshundertstel bei zulassiger Ge-

schwindigkeit von 70 km/h im Gefélle P 93 % G--%

Zugfolge

Hp Nurtingen- Ro3dorf:  Zuglaufstelle (Zugfolgestelle)
Hst Frickenhausen: Zuglaufstelle (Zugfolgestelle)
Bf Neuffen: Zuglaufmeldestelle

Regeln zum Signalbuch [zur Eisenbahnsignalordnung]

Signale links vom Gleis:
vgl. Angaben zu den Betriebsstellen bzw. Bahnhofsbiicher.

4.9465-A001

2.9465.A101

2.9465.3 Regeln zur Unfallverhiutungsvorschrift DGUV 77 / 78
zu§3(1) Die flr den Bahnbetrieb zustandige Stelle
fur die Uberwachung von Sicherungsmafnahmen ist der
6BI/ stv. 6Bl im Bf Neuffen.
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2.9465.4 Regeln zur Fahrdienstvorschrift FV- NE

zu §1(2) Geltungsbereich:
Ab Betriebsfuhrungsgrenze km 0,271; Signal G.

Auf der Strecke werden Zuglaufmeldungen im Fahrplan vor-
geschrieben.

Zwischen dem Fdl Nurtingen und dem ZIr der Talesbahn
werden Fahrten im Zugmeldeverfahren tbergeben.

Verfahren wahrend der Be- Verfahren auBerhalb der
setztzeiten der WEG- Zuglei- | Besetztzeiten der WEG-
tung: Zugleitung:

Zugfahrten Uber die Betriebsflihrungsgrenze hinweg sind nur
dann zulassig,

wenn bei Regelzligen ein gul- | wenn bei Regelziigen ein
tiger Bild- und Buchfahrplan gultiger Bild- und Buchfahr-
vorliegt, bei Sonderziigen fur plan vorliegt, bei Sonderzi-
diesen Tag und den Zug eine | gen flr diesen Tag und den
Fahrplananordnung beim Fdl Zug eine Fahrplananord-
Nurtingen und beim ZIr Waib- | nung beim Fdl Nirtingen
lingen vorliegt. und beim ZIr Waiblingen
vorliegt

UND

eine Freimeldung/ Befahr-
barkeitsmeldung fur die
betreffende Zugfahrt im
,Nachweis Uber das Rau-
men der Strecke* vorliegt

UND

vom ZIr fiir die Fplo eine
Zustimmung vor dessen
Dienstende (Eintrag Fern-
sprechbuch beim Fdl Nirt-
ingen) erteilt wurde

ODER

ein Zug aus Ri. Neuffen in

Nurtingen wendet und der

Fdl Nurtingen vom Trieb- °
fahrzeugfihrer dieses Zu-

ges zuvor eine Zugschluss-

meldung erhalten hat.
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zu §1 (4) Elektrischer Fahrbetrieb:

Wegen elektrischen Fahrbetriebs im Bf Nirtingen sind Sinn-
gemal die Bestimmungen der Anlage 1 der FV- NE zu be-
achten (gulltiges Regelwerk ist das der DB-Netz).

zu § 3 (14) Zugleitstelle: 2.9465.A101
ZZL Waiblingen.

zu §3(16) c) Zugbeeinflussung

Es besteht ein Gegen- und Folgefahrschutz in Form einer
technischen Einrichtung (Achszahler- unterstitzter Zugleitbe-
trieb (AU- ZLB)).

zu §10 Meldungen nach dem Zugmelde- und Zugleitverfahren

Es werden Meldungen nach dem Zugleitverfahren abgegeben.

zu §12 (1) Abweichungen vom Zugleitverfahren

Vom Zugleitverfahren darf gemaR vorliegenden Dienstfahr-
planen abgesehen werden.
Es gelten die Regeln gemaflt Modul 2000. 2.0000.04 )

zu § 15 (10) Aufbewahrung der Schlissel

Zugflhrerschlissel: Bf Neuffen, Werkstattgebaude

EVU aulderhalb der WEG erhalten den Schlussel

bei Fahrtbeginn in Nirtingen Gber den DB Fdl

bei Fahrtbeginn in Neuffen tGber den WEG-Tf des Regelzugs

Die Rickgabe des Zugflhrerschliissels erfolgt

bei Fahrtende in Nurtingen Uber den DB Fdl

bei Fahrtende in Neuffen tber den WEG-Tf des Regelzugs,
aulerhalb des Regelbetriebs im Briefkasten der Bw.

Angaben fiir die Betriebsstellen der freien Strecke

Hp Nirtingen Vorstadt, km 0,337 (TNUV)

Infrastrukturanlagen:

Bahnsteiglange/ -héhe: 100 m/ 55 cm . SO
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WEG sz

zu §14

zu § 16

zu §17 (9)

zu § 51 (13)

Hst Niirtingen RoBdorf, km 1,764 (TNUR)

Infrastrukturanlagen:

Bahnsteiglange/ -héhe: 100 m/ 55 cm 4. SO

Fahrwegprifung

Zuge der Fahrtrichtung Frickenhausen — Nurtingen mussen
ggf. nach Weisung im Fahrplan oder im Befehl eine Verlas-
sensmeldung abgeben.

Haupt- und Vorsignale

das Deckungssignal 11, des Zugfolgeabschnitts RoRRdorf -
Neuffen, zeigt in der Regel Kennlicht bzw. Hp 0 und ist

vorsignalisiert mit Signal v11 (Ks 2 / KI.).

Am Deckungssignal 11 wird das Signal Hp 0 + Sh1 gezeigt,
wenn eine Bedienfahrt Nurtingen — Gnida I/ I| angefordert wurde.

Durchfahrten

Bei eingeflhrten Zugleitverfahren
mussen Triebfahrzeugfihrer der

Zuge in Richtung Frickenhausen

eine Fahranfrage vor Weiterfahrt
tatigen.

Ortliche Besonderheiten

Die Bedienfahrten des Anschluss Gnida Il darf ab dem
Dksig 11 von einer Zugfahrt ohne Halt in eine Rangierfahrt
Ubergehen.

Die Bedienfahrt des Anschlusses Gnida | wird im Regelfall
vom Anschluss Gnida Il als Rangierfahrt durchgefiihrt.

zu §15(1)

Awanst Gnida I, km 1,941 (TNUG I)
Awanst Gnida Il km 2,132 (TNUG II)

Grenze der Privatgleisanschlisse:
Jeweils Ra 12 der Anschlussweiche.

Weichen, Gleissperren

Die Weichen 202 und 203 sind signalabhangig zum Stre-
ckensicherungssystem.

Die zu den Weichen zugehorigen Gleissperren sind schlus-
selabhangig zu den Zugangsweichen.
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zu § 15 (4)

zu § 15(10)

zu § 16

zu § 26

Sicherung von Weichen

Bei Weichenstérungen ist die Weiche 203 durch HV 73 an
der anliegenden Zunge in Grundstellung zu sichern. Der HV
73 ist an der Weiche montiert, der Spannungsabschalter und
die Kurbel sind in einem Schrank in Héhe der Weiche 203
untergebracht.

Aufbewahrung der Schllssel

Die Weiche 202 ist schllisselabhangig zum Zugfihrerschlissel.

Vor- und Hauptsignale

Die Signale 11 (Hst Rossdorf) und 22 (Hst Frickenhausen)
decken die Awanst Gnida | und I, wenn diese bedient werden.
Signal 11 ist im Bremswegabstand vorsignalisiert (Ks 2/ KI).

Deckungssignal 22 des Zugfolgeabschnitts Frickenhausen —
Ndrtingen.

PlanméaRiges Sperren von Streckengleisen

Bedienfahrten der Awanst’ en sind Sperrfahrten und nur im
Zugleitbetrieb zulassig.

Fir die Bedienung wird das Streckengleis vom Zugleiter im
Benehmen mit dem Fdl Nirtingen gesperrt.

Fir Fahrten zwischen den Anschlissen (Gnida | — Gnida Il)
Uber das Streckengleis oder das freie Umlegen der Weiche
202/ Gs

= muss der Streckenabschnitt NUrtingen — Frickenhausen
gesperrt werden,

= muss der Zugfihrerschliissel in der hierflr vorgesehenen
elektrischen Schllisselsperre verschlossen werden und

= darf anschlieRBend die Weichenhilfstaste (DB 21+Taste)
zum Umlegen der beiden Fahrwegelemente bedient
werden.
Nach Beendigung der Rangier-/ Instandhaltungsarbeiten

= bringen Sie die Fahrwegelemente in Grundstellung,

= melden Sie den Zf- Schlissel in Verwahrung.
Der Zugleiter darf die Streckensperrung aufheben, wenn
das Streckengleis frei von Fahrzeugen ist.
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zu § 48 (2) Sichern von Bahniibergangen 5.0000.5
5.9465.5

zu § 52 (2) Rangieren Uber den eigenen Rangierbezirk hinaus

ist nicht erlaubt.

zu § 53 (5) Rangieren im Gefélle
Vorsichtig in Richtung Nurtingen und in Richtung beider An-  2.9465-A103
schlusse.

zu § 55 (1) Befahren von Ubergangen

Sichern des BU in km 2,330 mittels Autom- HET.

Hst Frickenhausen, km 3,725 (TFKH)
Bahnsteiglange 100 m, Bahnsteigh6he 55 cm
Anschlufdgleis NL 101 m (Awanst)

zu § 14 Fahrwegprifung

Triebfahrzeugflhrer der Bedienfahrten des Anschlussgleises °
prifen vor Verlassen der Betriebsstelle das Freisein des
Streckengleises.

zu§15(1) Weichen:

Die Weichen 301 und 311 sind signalabhangig zum Siche-
rungssystem.

Gleissperren:

Die beiden Gleissperren | und Il sind jeweils schliisselabhan-
gig zu den Zugangsweichen.

Die Signalabhangigkeit wird Gber eine elektrische Schllssel-
sperre hergestellt, in die der Zf- Schlissel wahrend der Ran-
gierarbeiten verschlossen werden muss.

zu § 15(10) Aufbewahrung der Schlissel

Elektrische Schllsselsperre und mechanische Mehrfach-
schlisselsperre auf dem Bahnsteig.

zu § 15 (10) Haupt- und Vorsignale

Deckungssignal 22 des Zugfolgeabschnitts Frickenhausen —
Nurtingen.
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zu § 17 (9)

Durchfahrten

in Fahrtrichtung Neuffen — Nirtingen sind nicht zugelas-
sen/moglich.

zu § 26 PlanmaRiges Sperren von Streckengleisen
Bedienfahrten des Anschlussgleises sind Rangierfahrten ab
Hst Frickenhausen.
Bedienfahrten der Awanst‘en Gnida ab Hst Frickenhausen
sind Sperrfahrten.
Fir die Bedienung wird das
Streckengleis vom Zugleiter
gesperrt.
zu § 48 (2) Sichern von Bahniibergangen
In beiden Richtungen Halt, wenn die Bi-Sicherung nicht zu-  5.0000.5
vor mittels IRE erfolgte. Die Herbeiflihrung der Sicherung der 5.9465.5
nachfolgenden Bahnlibergéange erfolgt mittels IRE.
zu § 53 (5) Rangieren im Gefélle
Vorsichtig in Richtung Nurtingen. 2.9465-A103
zu § 53 (5) Befahren von Ubergangen 5.0000.5
Sicherung der Bahnibergange mittel Rangierschalter herbei- 5.9465.5
fuhren.
Hp Frickenhausen Kelterstrale, km 4,372 (TFKHK)
Infrastrukturanlagen:
Bahnsteiglange/ -héhe: 100 m/ 55 cm . SO
Hp Linsenhofen, km 5,881 (TLSH)
Infrastrukturanlagen:
Bahnsteiglange/ -héhe: 100 m/ 55 cm . SO
2.9465.5 bleibt frei
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
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2.9465.6

zu§1(1)

zu§1 (1) d)

zu§2(1)

Regeln zur Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen

Schliissel, Weichen und Gleissperren

Auf allen Betriebsstellen mit Weichen und Gleissperren kon-
nen diese nur unter Zuhilfenahme des Zugflihrerschlissels
(Zf- Schlussel) aufgeschlossen werden.

Hierzu muss der Triebfahrzeugfihrer eines Zuges den Zf-
Schlissel gegen den/ die Schliissel des/ der Fahrwegele-
mente(s) in elektrischen Schllisselsperren einer Bst tau-
schen. Nach dem Einsatz der Schlussel fir die Fahrwegele-
mente erfolgt der Tausch in umgekehrter Reihenfolge.

Betriebskoordinator/ EBL/ EBLV priifen die ordnungsgemale
Entnahme und Dokumentation der Zf- Schlissel im Rahmen
der Dienstlberwachung.

Der ortliche Betriebsleiter prift den Siegelverschluss aller
Ersatzschlissel im Rahmen dessen Dienstaustbung vor Ort.

Es werden 3 Zf- Schllssel vorgehalten.

Zugbeeinflussungsanlagen

Der Vermeidung von Gegen- und Folgefahrten zur Unzeit
dient eine technische Einrichtung. Sie schaltet auf der Stre-
cke PZB-2000 Hz-Magneten. Die technische Einrichtung ist in
diesem Abschnitt keine Signalanlage.

Das Sicherungssystem arbeitet im Regelfall im Hintergrund.

Gegenseitige Abhangigkeiten

Deckungssignale an den Bahnhofsgrenzen bzw. an Zugfol-
gestellen decken nicht in Grundstellung befindliche Fahr-
wegelemente und einen besetzten Gleisabschnitt.

In den Betriebsstellen dient der Zugfuhrerschlissel oder ein
mittels elektrischer SchllUsselsperre unter Verschluss gehal-
tener Weichenschlussel der Bedienung der Fahrwegelemen-
te. Die Fahrwegelemente sind in folgenden Betriebsstellen
signalabhangig:

=  Awanst Gnida
=  Bf Neuffen

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:
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zu § 3 (5)

Bedienungsanweisungen

Das auf der Strecke vorgehaltene Streckensicherungssystem
des Herstellers CONTEC bzw. VOEST Signaling ist nachste-
hend beschrieben:

Vermeidung von Gegen- und Folgefahrten

Uber Achszahler wird die Belegung eines Zugfolgeabschnit-
tes sowie Uber Prifer die Endlage von Weichen gepruft.

Ist ein Streckenabschnitt frei, wird das entsprechende De-
ckungssignal betrieblich abgeschaltet (Kennlicht) oder zeigt
den Begriff Ks 2,

Im Falle einer negativen Prifung zeigt ein Signal Hp 0 und
deren zugehorigen Gleismagnete sind wirksam (2000 Hz), so
dass ein Befahren zur Unzeit eine Zwangsbremsung auslost.

Der Begriff ,Kennlicht* weist im Sinne der ESO nur auf die
betriebliche Abschaltung des Signals hin, wenn hinsichtlich
der Gleisfreimeldeanlage die Voraussetzungen zur Weiter-
fahrt/ Abfahrt eines Zuges gegeben sind.

Die Zuglaufmeldungen erfolgen hiervon unabhangig geman
Vorgabe im Fahrplan oder in einem Befehl.

Es besteht keine Abhangigkeit zu BU- Sicherungsanlagen.

Die Anlage arbeitet im Hintergrund ohne Zutun des Zugleiters
mit Ausnahme bei Hilfshandlungen.

Arbeitsschritte bei Hilfshandlungen und betrieblichen Sonder-
fallen sind im Bedienhandbuch geschildert. Es wird beim ZIr
und in Signalschalthdusern der TUZ vorgehalten.

Die Fahrweganforderung erfolgt

e durch Anforderungstasten unmittelbar vor den De-
ckungssignalen am Halteplatz der Ziige*

* durch Bedienung des Triebfahrzeugfihrers an einer
Schlisseltaste (DB 21)+ Drucktaste.

Bei irrtimlicher Fahrweganforderung oder bei der Notwendig-
keit (von z.B. Gegenfahrten) kann durch Bedienen der Anfor-
derungsldschtaste der eingestellte/ angeforderte Fahrweg
durch den Triebfahrzeugfihrer zurickgenommen werden.

Achszahlgrundstellung

Ist ein Zugfolgeabschnitt technisch vom Sicherungssystem
gesperrt, es befinden sich jedoch keine Fahrzeuge im Gleis,
der Fahrweg ist in Grundstellung verschlossen und kann
dennoch nicht vom Sicherungssystem freigegeben werden,

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:
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durfen Sie als Triebfahrzeugfuhrer °

im Mehrzugbetrieb auf Anwei- | im Einzugbetrieb nach Vor- 2.0000-V003 °
sung des Zugleiters liegen der sonstigen Vo-

raussetzungen zur Fahr-

wegprufung

die Achszahlgrundstellungstaste betatigen.
Die Achszahlgrundstellungstaste befindet sich in der Regel
bei Deckungssignalen einer Betriebsstelle in Héhe des De-

ckungssignals.

Die Achszahlgrundstellungstaste an der Infrastrukturgrenze
im Bf Ndrtingen befindet sich in Héhe des Gleismagneten,
welcher mit ,PZB“ gekennzeichnet ist.

Signalstérungen

Eine Vorbeifahrt am Halt zei- Ist das Zugleitverfahren
genden oder gestorten Signal | aufgehoben, so erfolgt die
bedarf der Zustimmung des Weiterfahrt auf Sicht inner-

Zugleiters halb des gesamten Zug-

mit Befehl 2. folgeabschnittes nach Zu-
stimmung des Triebfahr- °
zeugfihrers.

Elektrische Schllisselsperren

Elektrische Schllisselsperren miissen Sie bedienen, wenn
rangiert werden soll bzw. Fahrwegelemente, welche in
Grundstellung verschlossen sind, in eine andere Lage ge-
bracht werden sollen.

Verschliel3en Sie hierzu den Zugflihrerschllssel in der zuge-
hérigen elektrischen Schllsselsperre einer Betriebsstelle.
Zum Zeitpunkt dieses Verschlusses wird ein Signalhaltfall bei
den deckenden Signalen erzeugt.

Entnehmen Sie den Schllissel aus der daneben angeordne-
ten elektrischen Schllisselsperre, um die weiteren Fahr-
wegelemente bzw. zugeordnete mechanische Mehrfach-
schllisselsperren aufzuschlieflden.

Zur Herstellung der Grundstellung einer Betriebsstelle verfah-
ren Sie in umgekehrter Reihenfolge.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
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Elektrische Weichen

Die Weiche 203 und Gs Il in Awanst Gnida Il sind elektrisch
angetrieben.

Sie sind in Grundstellung geradeaus liegend / aufliegend und,
wenn die Deckungssignale Kennlicht zeigen elektrisch abge-
schaltet und in ihrer Endlage Gberwacht.

Die Bedienung der Weiche zum Umlaufen zur Fahrt nach
links erfolgt von einer Bedienungseinheit

e im Hp Nurtingen Vorstadt oder
e im Haltepunkt RoRRdorf oder

in der Awanst Gnida |I.

Die Fahrweganforderung/ -riicknahme kann
= am Haltepunkt Nirtingen Vorstadt,
= am Haltepunkt Rof3dorf,
» an der Anschlugrenze Gnida | oder
= ander AnschluRgrenze Gnida Il

erfolgen.

Bedienung von Handweiche Anschluf® Gnida |

Fir die Bedienung der Handweiche ist zuvor

= die Anforderung der Bedienung des Anschlusses
Gnida zu betatigen UND

der Zugflihrerschlissel in der hierflir vorgesehenen elektri-
schen Schllisselsperre zu verschliel3en.

Instandhaltungsarbeiten
Vergleiche auch Awanst’en Gnida zu § 26 FV-NE

Die elektrische Weiche 203 kann gemeinsam mit der elekitri-
schen Gleissperre nach Verschlul des Zf- Schlissel mittels
DB 21 und Weichenhilfstaste (Standort: Anschluf3grenze
Gnida Il) umgelegt werden.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:

Geprift: Oliver Arnhold
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Darstellung der Zugleitstrecke gemaR FV- NE Anlage 2

ZIr Waib-
lingen
Nirtingen Gnidal Gnidalll Fricken- Neuffen
Interfer hausen
Bf Bf Bf Bf Bf
DB
Netz Wirttembergische Eisenbahngesellschaft
AG
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Richtung
VzG IST Nirtingen - Neuffen
Hg 80 km/h
1 2a | 2b 3 4 5 6
Hochst-
cerhwindinke ab km
Lage der geschwindigkeit Betriebsstellen, Zmst/
Betriebs- standige Bst | ZImst/ Besonderheiten
stelle km | Lsitende Durch- Langsamfahrstellen Zlst
. fahrende
Zuge S
Zuge
12,572 13,100 Nirtingen (DB) | Bf | Zmst
40 50 30' Sekundenregel Vmax= 50 km/h
Nirtingen Zlst
0,337 0,337 Vorstadt, Hp
70 70 Halbmesser
1,764 RoBdorf, Hp Hp Zlst
Ne 1
1,941 Awanst Gnida I
2,132 Awanst Gnida
3,725| Halt | Halt Frickenhausen, | Hst | Zlst |verkurzte Einschaltstrecke
Weiterfahrt wenn
BU gesichert
3,866
60 60 Halbmesser
4,200
80
4,372 4,430 KelterstraBe, Hp | Zlst
80 Halbmesser
5,881 Linsenhofen, Hp| Hp Zlst
7,220 Ne 2
60 60 Anfahrt auf Halt zeigendes Hp
7,920 Ne1l
40 40 8,192 Weichenbereich R= 190m
20 20 Einfahrt in tw. bes. Gl./ Stumpfgleis
8,300 Neuffen gf | ZImst
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 30.11.2015
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Gegenrichtung
VzG IST Neuffen - Niirtingen
Hg 80 km/h
1 2 | 3 4 B 6
Lage der | Hochst- Betriebsstellen, Zmst/
Betriebs- | geschwin| ab km stindige Bst 21 ‘_-t‘?il-t Besonderheiten
stelle km | digkeit Langsamfahrstellen £imst/ zIs
8,300 40 g,222 Neuffen Bf ZImst  [Gleis 301, Halbmesser
8,153
60 Gleis 312, Halbmesser
7,859
80 Halbmesser
5,881 Linsenhofen, Hp Hp Zlst verkirzte Einschaltstrecke
4,372 KelterstraBBe, Hp Hp Zlst verkirzte Einschaltstrecke
4,320 Ne 2
60 Anfahrt auf Halt zeigendes Hp/ Halbm.
3,725| Halt Frickenhausen, Hst Zlst verkirzte Einschaltstrecke
Weiterfahrt wenn BU
gesichert
3,645 Ne 1
3,575
70
2,132 Awanst Gnida II | Awanst
1,941 Awanst Gnida I Awanst
1,764 RoBdorf, Hp Hp Zlst verkiirzte Einschaltstrecke
0,337 Niirtingen Hp Zlst
0,216 Vorstadt, Hp
0,271 30 Esig G
12,572 Nirtingen (DB) Bf Zmst
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 30.11.2015
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Betriebsstelle Besondere Vorsicht beim Rangieren
Gefalle Bespannte Rangierfahrt
Handbrem-
sen in ab- AbstoRRen
gestellten und je eine be-
in der gegen Zigen oder | Ablaufen | ohne bediente | diente Bremse
Betriebs- | Strecke | Zugteilenje | verboten Bremse ... fur je ... Weitere
stelle Richtung ... Achsen | nach Gleis Achsen Achsen
zu § 44 (19)
zu § 53 (5) u. zu § 58 (3) zu § 56 (1) zu § 57 (1)
Nurtingen DB AG 20 alle 12 6
Awanst Gnida | 1:400 | Einfahrt 8
1:50
alle
. ] Einfahrt
Awanst Gnida I 1:0 1-77 30
Frickenhausen 1:400 N‘;”_'%%e” 24 alle 8 4
Linsenhofen 1:400 NIEIRg S alle
1:50
Neuffen Nurt'mgen 8 alle 8 4
1:51
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2017
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3.9465.3.0 Infrastruktur
Bf Neuffen (TNEF)
Gleis Lange/ Funktion Bahnsteiglange-
/hdhe
301 durchgehendes Hauptgleis 100 m/55cm
311 77 m, durchgehendes Hauptgleis
hinter W 3W13
312 50 m, Hauptgleis 50 m/ 55 cm
302 50 m, Tankstellengleis, Nebengleis
303 137 m, Umfahrgleis
304 137 m, Nebengleis
305 Werkstattzufahrt
306 Werkstattzufahrt
314 Werkstattzufahrt
3. 9465.3.1 bleibt frei
3.9465.3.2 Regeln zum Signalbuch [Eisenbahnsignalordnung]
Signale links vom Gleis
Us 2 B 7,910
3. 9465.3.3 Regeln zur Unfallverhiitungsvorschrift DGUV 77 /| 78 °
Vorhandene Randwege sind zu nutzen.
3.9465.3.4 Regeln zur Fahrdienstvorschrift FV- NE
zu§12(1) Abweichungen im Betriebsverfahren nach § 12 (1)
Bei falligen Rangierarbeiten im Bf Neuffen werden die betriebli-
chen Aufgaben zum Gegen- und Folgefahrschutz im Bf Neuffen
durch einen ortlichen Betriebsbediensteten (6Bb) wahrgenom-
men.
Der 6Bb darf nur im Betriebsverfahren nach FV- NE § 12 (1)
zum Einsatz kommen.
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
Geprift: Oliver Arnhold B5

Freigegeben: Dietmar Litterscheid
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Um dieses sicherzustellen, meldet er sich zur Verrichtung seiner
Tatigkeiten beim Zugleiter (ZZL Waiblingen) an und wieder ab.

Der 6Bb tauscht betriebliche Meldungen nach FV- NE Uber
Bindelfunk mit dem Tf des einzigen Zuges auf der Strecke aus
bzw. flihrt das An-/ Abmeldegesprach mit dem Zugleiter Gber
Bindelfunk.

Bei Ausfall des Blindelfunks fuhrt der 6Bb dieses Gesprach tber
die Zugmeldeleitung mittels Mobiltelefon.

Sollen Rangierarbeiten durchgefihrt werden und verkehrt nur
ein Zug auf der Strecke Nurtingen — Neuffen, meldet sich der
6Bb zunachst beim Zugleiter (ZIr) an.

ZIr und 6Bb vermerken den Zeitpunkt jeweils in ihrem Melde-
buch.

= Hat ein Zug den Bf Neuffen verlassen, so holt der 6Bb
eine Verlassensmeldung vom Tf des einzigen Zuges
Uber Blndelfunk ein.

= Steht ein Zug im Bf Neuffen, so holt der 6Bb die Zu-
stimmung des Tf zum Rangieren ein.

= |[st ein Zug in Zufahrt auf den Bf Neuffen, so darf der Tf
des Zuges keine Zustimmung zum Rangieren abgeben.

Wahrend der Rangierarbeiten ist der Bf Neuffen durch das De-
ckungssignal 3A gesichert sobald die Schllusselsperre bedient ist.

PlanmaRige Rangierarbeiten sind im Buchfahrplan durch den an
der Trapeztafel angeordneten Halt erkennbar.
Nach Abschluss der Rangierarbeiten

= stellt der 6Bb die Grundstellung der Fahrwegelemente
im Bf her,

= erteilt der 6Bb die Zustimmung zur Einfahrt in den Bf
Neuffen mundlich per Funk / Mobiltelefon dem vor dem
Signal Ne 1 / Deckungssignal 3A wartenden Zug.

Die Rangierarbeiten durfen in wiederkehrenden, geeigneten
Zugpausen wiederholt durchgefihrt werden, ohne das zuvor
eine Abmeldung bei den zuvor erfolgten Rangierarbeiten und
eine erneute Anmeldung beim Zugleiter seitens des 6Bb erfolgte.

Der 6Bb dokumentiert

= Dienstbeginn und Dienstende,

= Verlassensmeldungen,

= den Zeitraum der Bf- Sperrung flir Rangierarbeiten,
= die Zustimmung zur Einfahrt

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:
Geprift: Oliver Arnhold B5
Freigegeben: Dietmar Litterscheid

Stand: 07.12.2019
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Bahnhofsbuch Neuffen (TNEF)

mit dem entsprechenden Zeitpunkt und seinem Namenskiirzel in
einem Meldebuch, welches im Bf Neuffen im Kasten der Mehr-  9.9465.V001
fachschlisselsperre ausliegt.

Der 6Bb nutzt

» die zur Verfligung stehenden Blndelfunkgerate (Fahr-
zeuggerat / Handfunkgerat oder Mobiltelefon), °
= das Meldebuch (die Verfligbarkeit ist vom 6Bl sicher-
zustellen) gemal Anlage 9.9465.V001,
= einen Bildfahrplan.
Meldebuch und Bildfahrplan werden im Schrank der Mehrfach-
schlUsselsperre ausgelegt.

9.9465.V001

Im Falle von technischen Stérungen an den Signalanlagen

= muss der 6Bb seinen Dienst an den Zugleiter Gbergeben,
sofern die Stérungen Auswirkungen auf die Zugfolge haben;

= meldet der 6Bb die Stérung immer an den Zugleiter, da-
mit dieser die Behebung einleiten kann.

zu § 14 Fahrwegprifung

Der Tf bzw. der 6Bb prift den Fahrweg innerhalb der Bahnhofs- °
grenze und dem Gleisende.

zu § 14 (5) Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise

Einfahrgleise, die (teilweise)
besetzt sind, missen im
Zugleitbetrieb dem Zugleiter
durch eine Abstellmeldung ge-
meldet werden.

Der ZIr fihrt einen Vermerk in
Spalte 9 des Meldebuches flr
den Zugleiter. Er setzt ein Merk-

schild |j auf der Magnettafel.

zu §15(1) Weichen, Gleissperren, Signalabhangigkeit

Die Weichen sind signalabhangig zum Streckensicherungssystem.

Die Gleissperre ist schlisselabhangig zu den Zugangsweichen.

zu § 15 (10) Aufbewahrung der Schlussel

Elektrische Schliisselsperre und Mehrfachschliisselsperre am
Bahnsteigende zwischen den Gleisen 301 und 312.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
Geprift: Oliver Arnhold B5
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Bahnhofsbuch Neuffen (TNEF)

zu § 15 (4) Sicherung von Weichen im Eventualfall

HV 73 eingelagert im Bw Neuffen.

zu § 16 Haupt- und Vorsignale

Deckungssignal 3 A (km 7,920) am Ne 1 (Bahnhofsgrenze),
Deckungssignal 3 P (km 7,970), dieses ist vom Standort des
Bahnsteigs nicht einsehbar. Am Bahnsteigende sind fur die
Gleise 301 und 312 jeweils Fahrtanzeiger angebracht die mittels
schaltbarem 2000 Hz-Magnet ausgeristet sind.

Mit Stellung des Fahrtanzeigers darf auf die Kennlichtschaltung
des Deckungssignals 3 P geschlossen werden.

zu § 17 (3) Zugeinfahrten:
Im Bf Neuffen dirfen Zuge einfahren

= in das durchgehende Hauptgleis 301/ 311
bis zum Signal Sh2,
wenn dieses teilweise besetzt ist bis zur Orientierungsta-
fel mit der Aufschrift ,50 m*;
Das Gleis darf von Fahrzeugen teilweise besetzt werden
zwischen der Orientierungstafel und Gleisende (Sh2).
Abgestellte Fahrzeuge muissen das Signal Zg 2 zeigen
oder durch das Signal Sh2 gesichert sein.

= in das Stumpfgleis 312 nur dann, wenn das Tankstellen-
gleis 302 frei von Fahrzeugen ist.

zu § 17 (8) Abfahrauftrag durch den értlichen Betriebsbediensteten

Der ortliche Betriebsbedienstete erteilt keinen Abfahrauftrag.

zu § 20 (5) Einfahrt des zweiten Zuges ohne Halt an der Trapeztafel:

Der Einfahrt muss eine Fahrwegsicherungsmeldung durch den
6Bb/ Tf vorausgehen.

zu § 48 (2) Sichern von Bahniibergangen

Vor Abfahrt ist die Sicherung des BU 7,9 durch ET/ IRE herbei-
zufuhren.

zu § 52 (2) Rangieren Uber den eigenen Rangierbezirk hinaus:

Nicht zugelassen

zu § 53 (5) Rangieren im Gefalle 2.9465.A103 o

Vorsichtig in Richtung Nurtingen.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
Geprift: Oliver Arnhold B5
Freigegeben: Dietmar Litterscheid
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3.9465.3.5 bleibt frei
3.9465.3.6 Regeln zur Vorschrift fiir die Bedienung von Signalanlagen
zu § 3 (5) Bedienungsanweisungen
Nach Einfahrt muss durch den Triebfahrzeugfiihrer, sofern °
» der Zug sofort wendet oder
» der Einfahrweg bis zur Orientierungstafel ,50m* frei ist
fur die Einfahrt eines zweiten Zuges in das besetzte
Gleis oder
= vor Beginn von Rangierarbeiten
die Fahrwegfreimeldetaste bedienen (Bahnsteig in Hohe ex. °
Empfangsgebaude Bf Neuffen).
Im Bf Neuffen dirfen Zuge ausfahren aus
= dem durchgehenden Hauptgleis 301/ 311 oder
» aus dem Stumpfgleis 312 nur dann, wenn das Tankstel-
lengleis 302 frei von Fahrzeugen ist.
Fir die Ausfahrt wird nur derjenige Gleismagnet wirkungslos
und derjenige Fahrtanzeiger angeschaltet, fir dessen Relation
der Fahrweg gelegt und verschlossen ist.
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 07.12.2019
Geprift: Oliver Arnhold B5
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Talesbahn,

Bahnhofsbuch Neuffen (TNEF)

Bahnhofsplan

3.9465.3.7

9465 Tdlesbahn

Bf Neuffen

Orientierungstafel "50m"

e 512(a b 8 3 Ssp_| Werkschiosser
| &|8|= 8 & = =[slg[2
} ~ 8A © mu' © © .m...w m M s m W
BUP 93 2 = 2| g g [=leZE |5 518
LzHF Lo W | ] Fahmichtung O |+|+]|-|+]|+]-|+
7,910 © 1| a 312|von Nurtingen nach Neutten | 312 |R |2 [X|2|X|R (2]
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e <AzGrT Frickenhausen 3| p 312|von Nurtingen nach Neuffen | 312 | X [R[X |2 |X || 2|
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314

Einfahrt in das teilweise besetzte Gleis 301
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Fahrwegpriifung: durch den Zf zwischen Sig
3A und Sh2 Gl. 312/ GI. 311 und Gleis 302.
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Auszug Bremstafel fiir 700 m nach Anlage 22 der FV-NE zu § 41 (1)

Fahrtrichtung Nurtingen - Neuffen

Bremsstellung bei einer zugelassenen Geschwindigkeit bis zu...
Brems- 20 30 40 50 60 70 80
stellung
R/ P 25 25 25 28 46 67 93
G 28 28 28 43 73 - -

Fahrtrichtung Neuffen - Nurtingen

Bremsstellung bei einer zugelassenen Geschwindigkeit bis zu...
Brems- 20 30 40 50 60 70 80
stellung
R/ P 17 22 28 37 50 63 79
G 23 30 38 52 71 94 -
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 22.07.2015
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5.9465.5

Besonderheiten zu den BU- Sicherungsanlagen der Télesbahn

Die Ausstattung der BUSA fiir betriebliche Handlungen ist in der
nachstehenden Liste dargestellt. Grau geschummert sind die Anlagen in
unmittelbarer Nahe der BUSA.

Lesen Sie die Liste fur die Richtung von oben nach unten, fur die
Gegenrichtung von unten nach oben.

BUSA, die schaltungstechnisch eine Kette bilden, sind nicht durch einen
waagerechten Strich voneinander getrennt.

BUSA ohne Grundsteller sind bei der km- Angabe unterstrichen.

Bei vorhandener zusatzlicher Einschaltung durch IRE ist dies in der
Spalte ET angegeben.

BUSA mit Automatik- Hilfseinschaltung sind in den Spalten HET durch
ein ,A“ gekennzeichnet.

Unwirksamkeitstasten, welche von Zugfahrten planmaRig bedient
werden und Uber eine DB 21- Schlieflung verfligen, sind in der Spalte
UT mit einem ,R* gekennzeichnet.

Weitere Angaben, z.B. zur Ortlichkeit, sind mit FuRnoten (,1)“)
gekennzeichnet.

Haltepunktleuchte (HPL)

Bei einigen BU liegt in der Einschaltstrecke ein Halteplatz. Der
planméaBige Halt in der Einschaltstrecke ist zuldssig. Bei Uberschreiten
einer bestimmten Zeit leuchtet eine gelbe Haltpunktleuchte auf. Prifen
Sie als Zugflhrer nun, ob Ihr Zug abfahrbereit ist.

1. Wenn nicht abfahrbereit: Bedienen Sie die Ausschalttaste.
Schalten Sie die BU- Sicherungsanlage wieder ein, wenn die
Abfahrt unmittelbar bevorsteht.

2. Abfahrbereit: Fahren Sie sofort bei Vorliegen der
Voraussetzungen ab.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:
Geprift: Oliver Arnhold B5
Freigegeben: Dietmar Litterscheid
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BUSA

Richtung km Gegenrichtung
N ET/ Usw Usw ET/ N
UT | BU2 | ET AT HPL 1 RS | HET HET | RS 2 HPL AT ET | BU2 | UT
X X X X X A 0,412 A X X
D: x
X IRE X A 1,057 A X X
X
X X X X A 1,695 A X X 2)3) X X
X X X X A 2,012 A X X X X
R| 1) X 3) X A 2,330 A X X
X 2) X A 2,850 A X X
X X X A 3,000 A X X
X X X A 3,625 A X +IRE X
X A 3,916 A X X X
X +IRE X X A 4,015 A X 4) 4) X
X X X A 4,285 A X x | 5)
X 4) 4) X X A 4,465 A X X
X X A 4,952 A X X X
X X A 5,440 A X X X
X X A 5,640 A X 5) 5) X
X X A 5,790 A X X x |6)
X 5) 5) X A 5,965 A X X X
5)| x X X A 6,905 A X X
X X A 7,605 A X 6) X
X X A 7,910 A +IRE | 6)
FuBnoten:
1) + IRE
2) Standort: Hp RoRdorf
3) Standort: Awanst Gnida Il
4) Standort: Hp KelterstraBe
5) Standort: Hp Linsenhofen
6) Standort: Bf Neuffen, Bahnsteig und W 1

Erstellt: Dietmar Litterscheid
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7.9465.48 Storungen an Streckeneinrichtungen

1 Hilfshandlungen/ Fehler/ Stérungen

Im Mehrzugbetrieb missen Sie als Zu-
gleiter jede durch Sie oder das Zugper-
sonal getatigte Grundstellung im Arbeits-
buch, Teil C dokumentieren.

Vor der Durchfihrung einer Hilfshand-
lung (Ruckstellung) verfahren Sie als
Zugleiter wie folgt:

1. Fragen Sie den Standort aller Zige
und Fahrzeuge ab. Die Auswertung
des Visualisierungsmonitors der Stre-
ckensicherung ersetzt die Abfrage
NICHT!

2. Wenn Sie sich davon Uberzeugt ha-
ben, dass die Achszahlbereiche der
technischen Einrichtung frei von Fahr-
zeugen sind, nehmen Sie die Hilfs-
handlung gemaf des unter ,Besonde-
re Bestimmungen® beschriebenen
Prozesses vor bzw. nehmen Sie die
Grundstellung des betroffenen Achs-
zahlabschnitts Gber den Visualisie-
rungsmonitor vor.

3. Tragen Sie Datum und Uhrzeit der
Hilfshandlung im Arbeitsbuch, Teil C
ein.

Tragen Sie bei Dienstantritt die Zeiten
der Hilfshandlungen bzw. Unregelma-
Rigkeiten in Teil C nach, welche wah-
rend des Einzugbetriebes erzeugt wur-
den.

Befragen Sie ggf. das Zugpersonal nach
der Ursache der Hilfshandlung.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe:
Gepruft: Oliver Arnhold Neuausgabe 2015
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2 Weichenstorung

Das Befahren gestorter Rickfallweichen ist in FV- NE Anlage 16 beschrieben.

Kénnen Weichen nicht in Grundstellung gebracht werden und sollen Zugfahrten

stattfinden, verstandigen Sie

den Zugleiter.

Fordern Sie als Zugleiter

die Zugleiterbereitschaft.

Fordern Sie als Zugleiterbereitschaft

den Signaldienst zur Stérungsbeseitigung an.

3 Achszahlfehler/ -stéorungen

Bei Achszahlfehlern muss eine Probefahrt (,Blgelfahrt®), zu der jede planmafige
Zugfahrt erklart werden kann, verkehren, um wieder eine ausgeglichene Achszahlbi-
lanz zu erlangen. Es mussen hierzu jedoch alle fahrdienstlich notwendigen Zug-

laufmeldungen gegeben werden.

Bei Achszahlstérungen muss der betreffende Achszahlkreis in Grundstellung ge-
bracht werden. Hierzu muss dieser frei von Fahrzeugen sein.

Sobald dieser geraumt ist,

veranlassen Sie als Zugfuhrer oder Mit-
arbeiter im Betriebsdienst die Sperrung
des betreffenden Gleisabschnittes bzw.

betatigen Sie als Zugfuhrer des einzigen
Zuges auf der Strecke die Achszahl-
grundstellungstaste.

WEG-SbV-7.9465.A008, Seite 2 von 4

Bahnhofs durch den Zugleiter.

Betatigen Sie in der betreffenden Be-
triebsstelle die Achszahlgrundstellungs-
taste.

Bei sichergestellter Verstandigung zwi-
schen Zugleitbereitschaft und Zugfihrer
und Vermeidung von Fahrten im grundzu-
stellenden Bereich darf die Achszahl-
grundstellung auch durch die Zugleiterbe-
reitschaft erfolgen.

Das Ergebnis der Achszahlgrundstel-
lung teilen Sie als Zugleiter dem Zugflh-
rer/ Mitarbeiter im Betriebsdienst mit.

Nach erfolgreicher Achszahlgrundstel-
lung gehen Sie zum Regelbetrieb Uber.

Erstellt: Dietmar Litterscheid
Geprift: Oliver Arnhold
Freigegeben: Dietmar Litterscheid
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War die Achszahlgrundstellung nicht
erfolgreich, verstandigen Sie den Sig-
naldienst.

War die Achszahlgrundstellung nicht er-
folgreich, verstandigen Sie die Zugleiter-
bereitschaft.

Verstandigen Sie als Zugleiterbereitschaft
den Signaldienst.

Ist ein Zugfolgeabschnitt technisch vom Sicherungssystem gesperrt, es befinden
sich jedoch keine Fahrzeuge im Gleis, der Fahrweg ist in Grundstellung verschlos-
sen und kann dennoch nicht vom Sicherungssystem freigegeben werden,

dirfen Sie als Zugfihrer

im Mehrzugbetrieb auf Anweisung des
Zugleiters

im Einzugbetrieb nach Vorliegen der
sonstigen Voraussetzungen zur Fahr-
wegprufung

die Achszahlgrundstellungstaste betatigen.

Die Achszahlgrundstellungstaste befindet sich in der Regel

e bei Deckungssignalen einer Betriebsstelle in Héhe des Deckungssignals,

e bei Deckungssignalen fir die freie Strecke in Hohe des Signals Ne 5.

Signalstérung

Zeigt ein Deckungssignal eines Bf das Signalbild HpO oder ist dieses erloschen, so

darf die Weiterfahrt nur

nach Zustimmung des Zugleiters mit Be-
fehl 2 erfolgen.

Ist der Zugleiter nicht erreichbar, darf die
Fahrt im Sinne der FV- NE § 17 (11) nur
bis in den Bahnhof hinein vorsichtig und
auf Sicht erfolgen, sofern vor der Ver-
standigungsstdrung eine Fahrerlaubnis
vorlag.

Verstandigen Sie als Zugleiter den Sig-
naldienst.

nach Prifung

des Nachweises Uber den fahrdienstli-
chen Zustand der Strecke und

der Vollstandigkeit des Zuges durch den
Zugfuhrer erfolgen.

Verstandigen Sie als Zugflhrer die Zu-
gleiterbereitschaft.

Fordern Sie als Zugleiterbereitschaft den
Signaldienst an.

Erstellt: Dietmar Litterscheid
Geprift: Oliver Arnhold
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5 Zwangsbremsungen

Im Falle einer Zwangsbremsung ver-
standigen Sie als Zugfihrer SOFORT
den Zugleiter.

Prifen Sie als Zugleiter, ob der vom
Magnet gedeckte Gleisabschnitt frei
oder flr eine andere Zugfahrt/ Rangier-
fahrt im Meldebuch belegt ist. Im Falle
einer Belegung I6sen Sie den NOTRUF
aus mit Aufforderung zum unverzugli-
chen Zwangshalt.

Erfolgte die Fahrt des zwangsgebrems-
ten Zuges durch eine unzuldssiger Vor-
beifahrt am Signal HpO/ Ne1/ Ne 5 oder
am durch ,PZB" gekennzeichneten
Magneten UND sind die fahrdienstlichen
Voraussetzungen zur Weiterfahrt gege-
ben, stimmen sie als Zugleiter der Fahrt
durch Befehl 2 bzw. mit Befehl 12.4 fur
nachfolgende Zlge zu.

Erfolgte die Zwangsbremsung in Folge
einer technischen Stérung UND liegen
betrieblich die Voraussetzungen zur
Weiterfahrt vor, stimmen Sie als Zuglei-
ter der Fahrt mandlich zu.

1. Prifen Sie als Zugflihrer, ob Sie im
Besitze des Nachweises der Rdumung
sind.

Wenn NEIN: Notruf und Nothalt auslésen.

2. Fragen Sie den Fdl der anschlieRenden
DB- Strecke, ob dieser eine Fahrt in die
Strecke eingelassen hat.

Wenn JA: Notruf und Nothalt auslésen.

3. Prifen Sie, ob weitere Fahrzeuge auf
der Strecke arbeiten.
Wenn JA: Notruf und Nothalt auslosen.

Im Falle einer unzulassigen Fahrt ist der
Einsatz des Zugleiters notwendig, da die
Voraussetzungen fur den Betrieb nach §
12 (1) nicht mehr gegeben sind.

Wenn alle drei Kriterien nicht zutreffen,
erfolgte die Zwangsbremsung durch eine
technische Stérung. Melden Sie diese der
Zugleiterbereitschaft. Wenn die Voraus-
setzungen zur Weiterfahrt vorliegen, set-
zen sie die Fahrt weiter fort.
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Sicherung von techn. gesicherten BU bei Ausfall

Fur die Abwicklung von Unfallen und Stérungen sowie bei (ggf. geplantem) langeren Ausfalls

der BU- Sicherungsanlagen gelten folgende Angaben:

BUSA km querende StraBe Gemeinde/ Stadt Im Storungsf_all oder l.)el Austall
zu sichern mit:
0,412 Steigbrénnle 1BUP + 1 HiP
1,057 Carl- Benz- Str. 1BUP + 1 HiP
1,695 RoRdorfweg 1BUP + 1 HiP
Ndrtingen -
2,012 Tennisplatz 1 BUP
2,330 Im RofRdorf 1 BUP
2,850 Feldweg (Waldeck) 1BUP
3,000 Mobilbeton 1 BUP
3,625 L 1250 (Nurtinger Stral3e) 1BUP + 1 HiP
3,916 Siemensstralie 1BUP + 1 HiP
4,015 Ziegeleistralle 1BUP + 1 HiP
4,285 KelterstraRe 1BUP + 1 HiP
4,465 Hirschplanweg 1BUP + 1 HiP
Frickenhausen
4,952 Hardtweg 1 BUP
5,440 Weinbergstralle 1BUP + 1 HiP
5,640 Im Kappele 1BUP + 1 HiP
5,790 K 1261 (Beurener Stralie) 1BUP + 1 HiP
5,965 Martin- Luther- Stralle 1BUP + 1 HiP
6,905 Haldenweg 1 BUP
7,605 Feldweg 1 BUP
Neuffen -
7,910 Gemeindestr. 1 BUP + HiP
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 12.11.2015
Gepruft: Oliver Arnhold Neuausgabe 2015

Freigegeben: Dietmar Litterscheid




Sicherung von techn. gesicherten BU WEG-SbV-7.9465.A202, Seite 2 von 2

bei Ausfall

- bleibt frei -
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UNFALLMELDETAFEL | WEG ‘ongtemae
e it (F trorecie

Wiirttembergische Eisenbahn-Gesellschaft mbH
Eisenbahninfrastrukturunternehmen Anlage 1 (zu 5.6.1)

Strecke / Netz: 9465 Talesbhahn Betriebsstelle: Zentrale Zugleitung in
Waiblingen

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstandigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))
Funk Kanal: 900 Telefon: 07151/303 80 61
Mobilfunk:

....Streckensperrung / Gleissperrung veranlassen
.. Was ist geschehen?
Ort: Strecke von ... nach .... ; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn méglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
... Gefahrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?
...Wenn berechtigt: Fahrieitung abschalten, erden; sonst Abschaltung und Erdung veranlassen

Die Unfallmeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrafte!
Nachbargleise oder StraRe beeintrachtigt?
Unfallstelle sichern

... Erste Hilfe leisten
... Feuer bekampfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

MaRnahmen (soweit moglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:
... Spuren und Beweissticke sichemn
... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)
... Eintreffende Helfer einweisen
... Fur Absperrung sorgen
... Untersuchenden Stellen Auskunft geben
.. Erganzungsmeldung an Unfalimeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen uber die Situation und die
ergriffenen Matnahmen unterrichten.

Stand: 10.04.2013
Datum
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und LST

Restriktionen aus BU- Anschaltungen und LST

Maoglichkeiten und Restriktionen fir Fahrten im Bezug zum freizligigen Planen und
Handeln geman Definitionen der EBO § 4 (2, 7, 8, 9)

Auf den folgenden Seiten werden zu Betriebsstellen, in welchen Zlge nicht freiztigig
beginnen, enden, wenden, Uberholen und ausweichen kénnen, die Betriebsfalle
dargestellt, welche moglich sind.

Die Mdglichkeiten ergeben sich aus den vorhandenen Bedieneinrichtungen und
Beschaltungen der sicherungstechnischen Anlagen.

In den nachfolgenden Ubersichten sind die Betriebsstellen mit den zugehérigen
Bedieneinrichtungen von BUSA und Sicherungstechnik auf grauem Hintergrund
dargestellt, die unmittelbar betroffenen Bahnibergangssicherungsanlagen oder LST-
Anlagen, zu denen die Schalteinrichtungen gehoren, sind bezogen zu Richtung und
Gegenrichtung dargestellt.

Fir den Fall, dass durch das Zugpersonal Bedienhandlungen notwendig werden, sind
diese in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrt.

Weisen Sie im geplanten Regelfall das Zugpersonal im Fahrplan auf die notwendigen
Tatigkeiten hin.

Beauftragen Sie im Stérungsfall das Zugpersonal Gber Befehl.

Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
Gepruft: Oliver Arnhold Neuausgabe 2015
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Hp Niirtingen Vortstadt Schaltein- BU km SigBez
richtungen 0,412
km 0,337
>>> Fahrt in K ET/ AT AutoHET
m-
<<<Fahrt Richtung
entgegen

Betriebsfall Handlungen:

>>> Halt Ggf. AT/ ET
Halt >>> bei WLZ

bedienen

Halt <<<

<<< Halt

>>> Halt AT bedienen

<<< Halt
Halt <<< ET bedienen
Halt >>>

>>Durchfahrt>>
<<Durchfahrt<<
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
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SigBez BU km Schaltein- Hp RoBdorf Schaltein- BU km SigBez
2,012 richtungen richtungen 2,330
km 1,764
AutoHET ET/ AT >>> Fahrt in K ET/ AT AutoHET
m-
<<< Fahrt R|chtung ANfT/ AnfLT Ds11
entgegen
Handlungen: Betriebsfall Handlungen:
>>> Halt Ggf. AT/ ET
Halt >>> bei WLZ
bedienen
Ggf. AT/ ET Halt <<<
bei WLZ <<< Halt
bedienen
>>> Halt AT + AnfLT
<<< Halt bedienen
AT bedienen Halt <<< ET + AnfT
Halt >>> bedienen
>>Durchfahrt>>
nicht zugelassen <<Durchfahrt<<
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
Gepruft: Oliver Arnhold Neuausgabe 2015
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und LST
SigBez BU km Schaltein- Hst. Frickenhausen Schaltein- SigBez
3,625 richtungen richtungen
km 3,725
AutoHET ET/ IMU >>> Fahrt in K ET/ IMU AutoHET
m-
ANnfT/ AnfLT <<< Fahrt Richtung
22 entgegen
Handlungen: Betriebsfall Handlungen:
>>> Halt ET/ IMU
Halt >>> bedienen
ET/ IMU + Halt <<<
AnfT bedienen <<< Halt
ET/ IMU + >>> Halt
AnfT bedienen <<< Halt
Halt <<< ET/ IMU
Halt >>> bedienen
nicht zugelassen >>Durchfahrt>> nicht zugelassen
nicht zugelassen <<Durchfahrt<< nicht zugelassen
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
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SigBez BU km Schaltein- Hp Frickenhausen- Schaltein- BU km SigBez
4,285 richtungen KelterstraBe richtungen 4,465
km
AutoHET ET/ AT >>> Fahrt in K ET/ AT AutoHET
m-
<<< Fahrt Richtung
entgegen
Handlungen: Betriebsfall Handlungen:
>>> Halt Ggf. AT/ ET
Halt >>> bei WLZ
bedienen

Ggf. AT/ ET Halt <<<

bei WLZ <<< Halt

bedienen

Nur Sperrfahrten ET bedienen >>> Halt AT bedienen
zugelassen <<< Halt

AT bedienen Halt <<< ET bedienen Nur Sperrfahrten

Halt >>> zugelassen
>>Durchfahrt>>
nicht zugelassen <<Durchfahrt<< nicht zugelassen
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
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und LST
SigBez BU km Schaltein- Hp Linsenhofen Schaltein- BU km SigBez
5,790 richtungen richtungen 5,965
km 5,881
AutoHET ET/ AT >>> Fahrt in ET/ AT AutoHET
km- uT 6,9
<<< Fahrt Richtung
entgegen
Handlungen: Betriebsfall Handlungen:
>>> Halt Ggf. AT/ ET
Halt >>> bei WLZ
bedienen
Sperrf. ggf.
UT bed.
Ggf. AT/ ET Halt <<<
bei WLZ <<< Halt
bedienen
Nur Sperrfahrten ET bedienen >>> Halt AT bedienen
zugelassen <<< Halt
AT bedienen Halt <<< ET bedienen Nur Sperrfahrten
Halt >>> zugelassen
>>Durchfahrt>> Sperrf. ggf.
UT bed.
nicht zugelassen <<Durchfahrt<<
SigBez BU km Schaltein- Bf Neuffen
richtungen
km 8,300
AutoHET ET/ IMU >>> Fahrt in
RS Km-
3P An'ﬂ—/ AnfLT <<< Fahrt Richtung
entgegen
Handlungen: Betriebsfall
ET/ IMU >>> Halt
bedienen <<< Halt
Erstellt: Dietmar Litterscheid Ausgabe: Stand: 02.05.2011
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UNFALLMELDETAFEL I
MELDETAFEL EVU

Wiirttembergische Eisenbahn-Gesellschaft mbH
Eisenbahninfrastruktur- / Verkehrsuntermehmen

fur die Unfalimeldestelle: 9465 Talesbahn

WEG =2~

weessd (trormse

Anlage 2a (zu 5.6.2)

Strecke/Bereich

MaBnahmen und Meldungen

Meldung an
(Name, Anschnf,. Rufnummer, Fax, e-mail)

- Strecke/Gleise spemren / Zuge zuruckhalten

Zugleitung (ZZL) in 71334 Waiblingen
Seewiesenstralle 19-23;

- weitere Gefahrenabwehr 07151 - 303 80 61 (mit Rufumleitung)
Email: AVLzugleitung-wn@transdev.de
Fremdrettungskrafte verstandigen:
- Dab:; e gﬁ#‘;ﬂfm Stbffe freigeworden Telefonnummem siehe unten bzw.

b) (UN- oder Placard- Nr.)? Ruckseite
¢) Grundwasser gefahrdet?

ortliche Rettungsleitstelle(n) Siehe Ruckseite

zustandige Feuerwehr(en) Siehe Ruckseite

zustandige Rettungsdienste Siehe Ruckseite

zustandige Polizeidienststelle(n) (gemaR Unfallmeldetafel Ill) | Siehe Rickseite

3. | Bisher getroffene MalRnahmen uberprifen

Notfallmanager verstandigen. Dabei angeben:

d) Gefahriche Stoffe freigeworden

e) (UN- oder Placard- Nr.)?

f) Grundwasser gefahrdet?

g) Aufgleisung/instandsetzungen erforderlich?
ggf. weitere Hilfskrafte verstandigen

Verweis auf Dienstplan

OBL siehe Ruckseite

Beteiligte EVU verstandigen, wenn Mitarbeiter oder
Fahrzeuge betroffen sind.

Mit EVU Betreuung und Evakuierung der Reisenden
abstimmen.

Wenn erforderlich:

Information an anschlieRende EIU (z.B. DB)

Wenn erforderlich:

Weitere Stellen oder Behorden verstandigen.

Aufstellung der EVU und
Ansprechpartner

Betreuung und Ablésung der betroffenen Mitarbeiter
organisieren

OBL siehe Ruckseite

Umleitung oder Busnotverkehr wenn nétig organisieren,
Fahrgastinformation veranlassen!

Zugleitung

Stellen im EIU / EVU, z. B. 60BL/EBL, Pressestelle
wenn erforderlich:

Bautechnische Dienstelle (EIU)

7. | Signaldienst (EIU)

Werkstatt benachrichtigen (EVU)
Lauffahigkeitsuntersuchung veranlassen (EVU)
Ersatztriebfahrzeug/-zug organisieren (EVU)

OBL siehe Ruckseite

wenn erforderlich: externe technische Hilfe anfordemn
z. B. Straenkran / externer Hilfszug

OBL siehe Ruckseite

Stand: 10.04.2015
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Meldebuch 6Bb Bf Neuffen

Meldebuch 6Bb Bf Neuffen

1 Im Meldebuch des ortlichen Betriebsbediensteten werden die Meldungen zwischen 6Bb
Bf Neuffen und Zugflihrer bzw. Zugleiter nachgewiesen

2 Nachstehend ein Ausflllbeispiel zum Formular.
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Erreichbarkeit von Zugfolgestellen/ Zuglaufmeldestellen
Rufnummern/ Kanale vgl. Modul 1.0002.A001

VzG-Strecke |Bst Zugmeldeleitung | Biindelfunk Festnetz
9465 ZZL WN + Spsp + Spsp +
Bf TNU + + +
Hp TNUR Mobiltelefon +
Awanst TNUG  Mobiltelefon +
Awanst TFKH  Mobiltelefon +
Bf TNEF Mobiltelefon +
Priifung
am:
durch:

Prufergebnis:

zu verwendende Kirzel:

i.0. in Ordnung, anzumerken hinter den Angaben in der Liste

e eingeschrankt: Nennung Bst und Befund mit Prioritat der Abarbeitung:

S: Sofortmaflinahme

1: innerhalb Inspektionsfrist

2: beobachten

Erstellt: Dietmar Litterscheid
Gepriift: Dietmar Litterscheid
Freigegeben: Oliver Arnhold
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Prifung der Verbindung von
Zugfolgestellen/ Zuglaufmeldestellen
Strecke 9465- Talesbahn
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Bst| Anlage Befund Prioritat der Mangel beseitigt:
Abarbeitung am, durch
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