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1. Vorstellung der Omnibus-Verkehr Ruoff GmbH
(OVR)

2. Vorstellung der Wurttembergischen Eisenbahn-
Gesellschaft mbH (WEG)

3. Rahmenbedingungen und Entwicklung
4. Veranderungen im OPNV

5. Zusammenfassung / Fazit



OVR - Omnibus-Verkehr Ruoff GmbH

GrolRe des Streckennetzes:
Anzahl der Mitarbeiter:
Anzahl der Fahrgéaste:
Anzahl der Busse:

1 Oldtimer-Bus:

Umsatz in 2014:

Hersteller der Busse:
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‘ ;1 Neuenstadt

am Kocher

v
702 km 3 KE!E] Backnang
| OVR | \
Hemmingen .
225
4,9 Millionen pro Jahr (E‘H}] Waiblingen

121 (zzgl. ca. 30 AU-Bisse)

Baujahr 1948 (T\

Mercedes-Benz

km!l}] Albstadt
24.8 Mio. EUR

EvoBus, MAN, Solaris und Scania
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WEG - Wurttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft mbH

Die WEG ist ein Eisenbahnverkehrsunternehmen und ein
Eisenbahninfrastrukturunternehmen in Baden-Wurttemberg, gegrindet 1899.
Sie ist Eigentimer und Dienstleister auf dem Eisenbahnmarkt mit einer tber
100-jahrigen Erfahrung.

Im Jahr 2014 betreute die WEG eine Infrastruktur mit 81 km Lange. Diese
umfasst:

* 40 bediente Bahnhodfe und Haltepunkte
e 122 Bahnlubergange

e 73 Weichen

e 31 Brucken

.. mit einen Umsatz als EVU und EIU von 14,82 Mio.€



WEG - Wurttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft mbH

Bietigheim-

® o Backnang
AIS EVU: m Bissingen
. @ Ludwigsburg ROE::_::JUOE;Q

L4 WleSIantalbahn ctrohasubah Hemmingen Rudersberg Welzheim
« Schonbuchbahn rohgaubahn Gy

. Weissach Qag g Wieslauftalbahn
) SFrOhgaU bah n (@ Waiblingen Schwiébische
¢ TaIeSbahn S-Feuerbach Schorndorf Waldbahn

. . Renr‘.:nger:. . . EJ.inur.:-;rgr_?jr:'..;hei-.n
ca..: 82 Mltarbelter Stuttgar‘[ = |nfrastruktur-Betreiber

Weil d: Stadt Falinaer mmm SPNV-Betreiber

@ Gesellschaftssitz

27 Fahrzeuge (Regio-Shuttle ® seubancor

stuttgart Plechingen b
u nd NE 8 1) Boblingen .F'“th-“-f'?“
- Wendlingen @ chplrg-:r‘.
Fahrzeugkilometer/Jahr: <t 5buchbann T
1 50 M iO km PSS (ca. 90 km stddstlich)

Talesbahn Bad Wurzach
@ Herrenberg

Zugkilometer/Jahr: 0,97 Mio. km o ("ﬁbergbahn

Neuffen Ober- @

lenningen RoBberg

Fahrgaste/ Jahr: 4,9 Mio.
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WEG - Wurttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft mbH

Schonbuchbahn
Boblingen -
Dettenhausen

Strecke

Strohgaubahn

Korntal -
Weissach

Wieslauftalbahn

Schorndorf -
Welzheim

Talesbahn
Niirtingen
— Neuffen

RoBbergbahn

RoBberg -
Bad Wurzach

Betrieb nach Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung als Nebenbahn

Streckenlange 17 km 22 km 22 km 8 km 11 km

Betriebsart (FV-NE) | zLB*+ Tuzx* | _ ZLB7% | z1B++ Tuzex | ZLB*+ Tuz* | ZLB*+ Tuz*+
30 min

Taktfolge SPNV 30 min 30 min Schornd.- 30 min S0 120 min
R'berg

Hochstgeschw. 80 km/h 70 km/h 80 km/h 80 km/h 50 km/h

Bremsweg 400 m 400 m 400 m 700 m 400 m

Techn. gesich. BU 11 25 14 20 4

nichttechn. g. BU 8 12 14 0 14

Weichen 12 24 16 12 9

* ZLB=Zugleitbetrieb
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** TuZ=Technisch unterstutzter Zugleitbetrieb

*** SICAS=Siemens Streckensicherungssystem
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Rahmenbedingungen und Entwicklung

Die BevoOlkerung in Deutschland nimmt ab:

Bevélkerung in Deutschland

IN 1000, AB 2020 VORAUSBERECHNUNG”

79753 82260 81752 81434 49530

75.963

71.902
67.563

2060
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Rahmenbedingungen und Entwicklung

Die Gruppe der = 60-jahrigen nimmt immer weiter zu:
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Kiinftige Entwicklung der Zahl der unter 20-jihrigen,
der 60-jihrigen und Alteren sowie der Hochbetagten
in Baden-Wiirttemberg bis 2050 )

Messziffer
{2001=100)

400
350
300
250
200
150
100

50

85 Jahre und ilter

60 Jahre und dlter

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Jahr
) Landesvorausrechnung Basis 31.12.2001 (Varante 1: Zuwanderungen mit einem
Wanderungssakdo von durchschnittlich + 38 000 Personen pro Jahr), g
£ Bamintneien Lardeaa=t Base Wizt Shtlyart 2105 Baden-Warembeorg

ARG g Verlesilung, el Buszugaweiss, mil Guslsnasgats pesianat ATATISTECHES LAKDESAMT
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Die Sc
Wu

Rahmenbedingungen und Entwicklung

hilerzahlen an offentlichen und privaten Schulen in Baden-
rttemberg sind rucklaufig:

Voraussichtliche Entwicklung der Schiilerzahlen an é6ffentlichen und
privaten Schulen in Baden-Wiirttemberg bis zum Schuljahr 2030/31

Basis: Landesvorausrechnung der Bevdlkerungsentwicklung 2009

Ml

18
16
14
12
1,0
08
06
04
0,2

Vorausrechnung
—Bernufliche Schule
- Gymnasium

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ~Realschule
~Sonderschule

__Werkrealschule
und Hauptschule

—Grundschule

0
1990/21  94/95 98/@8 2002/08  06/07 10/Mm 14115 1819 22123 26/27 30/31

Jahr

1) Einschliaflich Frale Waldorfschulen, Schulan besondarar Art und Crientigrungsstufa.

Statistisches Landssamt Baden-sWirtemberg 21210
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Rahmenbedingungen und Entwicklung

Die Schulerbeférderung war und ist das Ruckgrat des OPNV im landlichen
Raum

Die rucklaufigen Schulerzahlen werden zwangslaufig dazu fuhren, dass es
zUu einer Konzentration der Schulstandorte kommt

Eine Konzentration der Schulstandorte wird wiederum zu weiteren
Schulwegen und damit zu langeren Wegezeiten fuhren

Durch Ganztagsschulen wird dem Effekt der in der Vergangenheit
vorgenommenen Entzerrung von Schulanfangszeiten entgegengewirkt

Ergo: Weitere Wege, mit weniger Schulern und mit weniger Mdoglichkeit
der Entzerrung von zeitgleichen Fahrbedurfnissen



Rahmenbedingungen und Entwicklung

Der Bedarf an Mobilitat wird immer hdher, auch im landlichen Raum!

Arbeitsmodelle haben sich verandert, sind ,,moderner® geworden
(Flexibilisierung der Arbeit)

« Geandertes Freizeitverhalten
« Veranderte Rahmenbedingungen (Versorgung, Einkauf etc.)
 Der Qualitatsanspruch jedes einzelnen hat sich stark erhéht

Aber, der OPNV deckt im landlichen Raum in der Regel nur die gesetzliche
Aufgabe der Daseinsvorsorge ab. Hinausgehender Bedarf muss
erwirtschaftet werden oder von der kommunalen Seite zur Verfigung
gestellt werden.



Rahmenbedingungen und Entwicklung

und jetzt wird es spannend............... !

Allein durch Fahrgeldeinnahmen kann im landlichen Raum meist kein
zuséatzlicher Verkehr generiert werden.

Also mussen die Kommunen und Aufgabentrager (i.d. Regel Landkreise) sich
noch starker finanziell engagieren.

Die Finanzsituation lasst es aber vielerorts nicht zu, zusatzliche Mittel in den
OPNV zu lenken.

Die Kassenlage der Kommunen ist selbst im ,,reichen* Baden-Wurttemberg
angespannt.

WAS SOLLEN WIR JETZT TUN???



Den Kopf in den Sand stecken!




Ideen, neue Wege - Innovation!

Wir brauchen neue Wege, wir mussen uns den Veranderungen stellen.
Kurzum, wir brauchen

Innovationen®*
und ldeen!

Wikipedia:

* Innovation heifl3t wortlich ,,Neuerung“ oder ,, “. Das Wort
ist vom lateinischen Verb innovare (erneuern) abgeleitet. In der
Umgangssprache wird der Begriff im Sinne von neuen und

und fur deren wirtschaftliche Umsetzung verwendet.
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http://de.wikipedia.org/wiki/Erneuerung
http://de.wikipedia.org/wiki/Idee
http://de.wikipedia.org/wiki/Erfindung

Omnibus-Verkehr Ruoff GmbH

Betriebssitz
Verkehrsverbund

Beschaftigte

Eigene Busse

AU-Busse

620 (KocherShuttle)
621

622

623

624

625

626

629 (NightlifeShuttle)
NVH 49

Betrieb Neuenstadt am Kocher

Robert-Bosch-Stral3e 5 in Neuenstadt
HNV
27
Anzahl Fahrzeuge
20
1

Linien

Heilbronn - Neuenstadt am Kocher
Neuenstadt am Kocher - Stein
Neuenstadt am Kocher - Lampoldshausen
Neuenstadt am Kocher - Langenbeutingen
Neuenstadt am Kocher - Neckarsulm
Neuenstadt a. K. - Bad Friedrichshall
Neuenstadt am Kocher - Neuenstadt GIK
Heilbronn - Neckarsulm - Kochertal

Ohringen - Neuenstadt am Kocher




Uberarbeitung des Fahrplankonzeptes und

konsequente Vertaktung

Stein
Lampoldshausen
Linie 621
Linie 622
Ohringen
oof §58 00 58
Linie 625 00 o
Linie 49
- 59 Neuenstadt a.K. 58 -
Bad Friedrichshall ) Q0 Linie 626
Lindenplatz 55
- 00 GIK im Kochertal
Linie 624 59
Linie 623
Linie 620 Langenbeutingen/ Neudeck
Neckarsulm KocherShuttle Heilbronn

Seite 15
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und parallel wurde investiert!

« Beispielbetrieb OVR Neuenstadt:

Seite 16

2002: Einfuhrung von Dienstkleidung beim Betriebspersonal
2003: Alle neuen Fahrzeugen werden mit Klimatisierung beschafft

2008: Bezug des neuen Betriebshofs im Gewerbegebiet GIK in
Neuenstadt. Invest von 2,7 Mio. EUR.

2009: Videoschutzanlagen in allen neu beschafften Fahrzeugen
2009: Infotainment (TFT-Anzeige der ndchsten Haltestellen per

»Perlschnur, digitale Haltestellenansage und dpa-news) bei allen neu
beschafften Fahrzeugen

' OVR Bl WEG



und parallel wurde investiert!

2012: Einfuhrung RUBIK
 Anschlusssicherung und Echtzeit-Fahrgastinformation im
landlichen Raum

2014: Einfuhrung (((e-ticketing
 Funktioniert nach dem einfachen Check-In/Check-Out Prinzip -
kurz CICO. Mit Ihrer Chipkarte melden Sie sich zu Beginn jeder
Fahrt an (Check-In) und am Ende wieder ab (Check-Out).

2016 und fortfolgend: mal sehen .......



Aber auch beil der WEG und den anderen
Standorten der OVR sind wir innovativ:

TuZ — Technisch unterstutzter Zugleitbetrieb
« Zusammenlegung der Leitstellen unserer Nebenbahnen bei der WEG -
Wurttembergische Eisenbahn-Gesellschaft

EinfUhrung des Stadtbus Waiblingen
 FeinerschlieRung Waiblinger Innenstadt und bisher noch nicht
erschlossener Stadtquartiere

EinfUhrung ALBSTADTBUS
« Konsequente Vertaktung, Einfuhrung 30 Min.-Takt, und EinfuUhrung
einer Fahrgastcharta mit weitreichenden Kundenrechten

Fahrrad2Go
e Fahrradmitnahme im Linienverkehr



Exkurs Fahrrad2Go:

Ausloser fur das Projekt Fahrrad2Go waren die Erkenntnisse des
Klimaschutzkonzepts des Rems-Murr-Kreises im Jahr 2013:

 Der Verkehrssektor ist mit 37% der bedeutendste CO2-Emittent

« 60% der Verkehrsemissionen im Rems-Murr-Kreis werden durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) verursacht

 rund die Halfte der mit dem MIV zuruckgelegten Wege sind < 5 km

 somit liegt das grofite CO2-Minderungspotenzial bei der Verlagerung
von MIV-Fahrten auf den Ful3ganger- und Radfahrverkehr sowie den
OPNV

o aber: Topografie des Rems-Murr-Kreis nur bedingt radfahrerfreundlich

> Konnen Radfahrverkehr und OPNV starker vernetzt werden um
gemeinsam eine attraktive Alternative zum MIV zu bieten?
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fahrzeugseitige Umsetzung innen:

Far die Fahrradbeforderung erfolgten
folgende Anderungen im Bus:

* Neukonstruktion einer Halterung far
5 Fahrrader an der
Mehrzweckflache

 Erweiterung der Mehrzweckflache
durch Ausbau einer Sitzreihe

« Umbau von zwei Sitzreihen zu
einem Dreiersitz langs zur
Fahrtrichtung

 Wegfall von zwei Notsitzen

» 5 Fahrrader = 3 Sitze weniger

' OVR Bl WEG



fahrzeugseitige Umsetzung aulien:

Fur die Fahrradbeforderung am Bus erfolgte im Rahmen einer Projektarbeit der
Hochschule Esslingen gemeinsam mit der OVR eine Neuentwicklung eines
Tragersystems mit schwenkbarer Ladeflache, welche mittels Hydraulikzylinder
bewegt wird. Dabei gilt es, folgende Anforderungen zu berucksichtigen:

 Transportmdglichkeit von 5
Fahrrddern am Heck des Busses

» Sicherheit fur Personen und zu
befordernde Gegenstande

« Schnelles Be- und Entladen bei
geringem Kraftaufwand

e Selbsterklarende und
selbststandige Bedienung

 Einhaltung der gesetzlichen
Rahmenbedingungen
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Fahrrad2Go Zwischenfazit:

Das Ziel einer ,einfachen, sicheren und garantierten Mitnahme von Fahrradern
Im Linienbus* ist zu 100% erflllt

Die angestrebte Vernetzung von Fahrradverkehr und OPNV ist auch beim
Linienbus benutzerfreundlich und zu Uberschaubaren Kosten IGsbar
Fahrrad2Go bietet sich als Modell fur schwéacher frequentierte Buslinien in
topografisch bewegtem Gelande zur Nachfragesteigerung im OPNV an — vom
Schiler Uber den Berufstatigen bis hin zum Freizeitnutzer

Die stets ins Feld gefuhrten Nutzungskonflikte zwischen Radfahrern und
tbrigen OPNV-Nutzern sind bisher komplett ausgeblieben

Fahrrad2Go wurde beim 7. OPNV-Innovationskongress des Landes
Baden-Wdurttemberg mit dem OPNV-Innovationspreis ausgezeichnet.
Bestellungen von anderen Unternehmen fur Hecktrager und
Innenhalterungen auch auRBerhalb Baden-Wurttemberg”s liegen bereits
Vor.









Aber auch andernorts entsteht Neues und
INnnovatives:

« CENTRO-Rufbussystem im Nordschwarzwald: Preistrager beim
Innovationskongress Baden-Wiurttemberg

 Kleinbusse Ubernehmen auf3erhalb der Verkehrsspitzen die Aufgaben
der Linienbusse, bedienen aber flexibel viel mehr Haltestellen. Er hat
keinen Fahrplan. Jeder der ihn nutzen moéchte, kann die
Reservierungszentrale des Unternehmens anrufen, bekommt einen
Abfahrtszeitpunkt genannt und kann dann an einer der vielen
Haltepunkte zusteigen.

wi-

conrro = (T8

Auf Abruf bereit
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Kooperationen:

-MOSIM*“ Konzept der Regionalverkehr Koln
« Abstimmung unterschiedlicher Angebote im OPNV

 Neue Kooperation durch gemeinsame Fahrzeugnutzung fur Burgerbus
und Taxiunternehmen

Kooperation zwischen Johanniter und Havelbus Potsdam
 Erganzung des Linienangebots durch Rufbusverkehr
* Einsatz moderner Dispositionslosungen zur Fahrtenbindelung

Pilotprojekt ,,midkom* — Mobilitat in Kommunen (Muhltal, Grol3-
Zimmern, Ober-Ramstadt; Stdhessen)

. Erganzung des bestehenden OPNV in Kommunen durch
bedarfsorientierte Mobilitatsangebote wie AST, Burgerbusse,
Mitfahrgelegenheiten

« Beteiligung Dritter an den Kosten (Einzelhandel, Dienstleister)



Kooperationen:

JKONUS ermoglicht die KOstenlose NUtzung des OPNV fur

Schwarzwaldurlauber. Ubernachtungsgéaste kénnen vergiinstigt mit der
Bahn in ihren Schwarzwald-Urlaub reisen und kostenlos den 6ffentlichen
Nahverkehr nutzen.

Burgerbusse:
 Elektro-Burgerauto in Oberreichenbach
* Aichwald
 Denkendorf
 Durmersheim
 Korntal-Munchingen
o Pfullendorf
o Pflullingen
« Salach
o Sulken
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Fazit:

.Durch veranderte Rahmenbedingungen kann der OPNV ausbluten
und er wird dies auch Uberall dort tun, wo man nicht bereit ist neue
Wege zu gehen!

Neue Ideen und innovative Losungen sind deshalb gefragt.

Es gibt vielerorts engagierte Personen und Institutionen.

Zwischenzeitlich werden Kooperationen gebildet, die vor Jahren noch
undenkbar erschienen,

Teilweise werden auch Finanzmittel bzw. Fordertopfe bereitgestellt.
Innovationspreise tun ihr Ubriges um Motivation freizusetzen.

Es muss einem nicht bange sein, aber es bedarf eines erheblichen
Engagements von allen Beteiligten im und am OPNV!

Seite 28 \WEG



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Fur Fragen stehe ich IThnen
gerne zur Verfugung!

\WEG

Horst Windeisen

Geschaftsfuhrer

Wirttembergische Eisenbahn -Gesellschaft mbH
Seewiesenstr. 19 -23

71334 Waiblingen

Telefon: (0 71 51) 3 03 80 — 40

Mobil: 0 173 — 93 77 376

Email: horst.windeisen@weg-bahn.de

OVR

Horst Windeisen

Geschaftsfuhrer

Omnibus-Verkehr Ruoff GmbH-
Seewiesenstr. 19 -23

71334 Waiblingen

Telefon: (0 71 51) 3 03 80 — 40
Mobil: 0 173 — 93 77 376

Email: horst.windeisen@ovr-bus.de

' OVR Bl WEG
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